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XU9JAZ INJECTION - ALLUMAGE MOTRONIC M1.3

AVANT PROPOS

Cette brochure concerne les contréles et réglages a effectuer sur le
dispositif d'injection d'essence et d'allumage MOTRONIC M1.3 équipant
le moteur XU9JAZ.

Une évolution peut intervenir au niveau de certains réglages et avoir
une incidence sur les opérations de contréles et de réglages.

Pour conserver cette brochure a jour, veuillez bien noter ci-dessous,
l'origine de 1'information (Information Service, Note Info-Flash,
etc.), la nature et l'objet de la modification ainsi que la page con-
cernée.

NATURE ET REFERENCE

DE L'INFORMATION MODIFICATION VOIR PAGE

Réglage reégime de ralenti

Exemple : I.S. N ...tr/mn au lieu de ...tr/mn

IDENTIFICATION DU MOTEUR

L'identification du moteur est assurée a partir de plaquettes rive-
tées sur le bloc-cylindres :

(1) Plaquette rivetée comportant le type du moteur : DK3Z

(2) Plaquette rivetée comportant le numéroc du moteur
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INJECTION - ALLUMAGE MOTRONIC M1.3 XU9JAZ

Afin d'optimiser d'une fagon précise la commande de 1'allumage et le
dosage du carburant, le MOTRONIC réunit ces deux fonctions dans un
nméme calculateur électronique.

Les informations arrivant au calculateur et provenant des différents
capteurs seront utilisées a la fois pour la commande de 1l'allumage et
de l'injection.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT (MOTRONIC SBIMPLIFIE)

Pour déterminer l'avance 4 l'allumage et les besoins en combustible
du moteur, le calculateur (1) analyse les informations suivantes :

- vitesse de rotation et position moteur : capteur régime et PMH (2),
- quantité d'air aspiré : débitmétre (3),

- température de 1l'air d'admission : thermistance du débitmétre {4),
- température du moteur : thermistance (5),

- position du papillon : boitier contacteurs {6),

- composition des gaz d'échappement : sonde a oxygene (7).

Injection

Le carburant, aspiré du réservoir (8) par la pompe* (9), est refoulé
en permanence au travers d'un filtre (10) vers les injecteurs (11). Un
réegulateur de pression (12), taré a 3 bars, asservi a la Pression
regnant dans le répartiteur d'admission d'air, maintient la pression
du carburant aux injecteurs constante pour une pression donnée dans le
répartiteur. Un amortisseur de pulsations (13), monté sur la canalisa-
tion de carburant en ameont de la rampe d'alimentation (14), atténue
les bruits résultant des variations de pression du carburant lors de
l'ouverture et de la fermeture des injecteurs.

Le calculateur (1) commande simultanément les injecteurs qui pulvéri-
sent le carburant en amont des soupapes d'admission.
Ce systéme est également équipé :

- d'un boitier d'air additionnel (15) pour la phase de départ & froid,

- d'un autodiagnostic permettant, par l'intermédiaire d'un voyant
(16) et d'un connecteur (17), de signaler et d'identifier les éven-
tuels defauts pouvant survenir en cours de foncticnnement,

— d'une électrovanne purge canister** (18) permettant le recyclage des
vapeurs d'essence en provenance du réservoir.

Allumage

Le calculateur commande le module d'allumage (19).

DESCRIPTION COMPLEMENTAIRE

20 - Bobine d'allumage 23 - Relais principal
21 - Canister 24 - Relais pompe & carburant
22 - Catalyseur

* 205-309 - Pompe immergée
405 - Pompe en ligne

** Suivant destination
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PRECAUTIONS A PRENDRE LORS D'UNE INTERVENTION
SEUR LE SYSTEME MOTRONIC

Ne pas faire tourner le moteur si les cosses de batterie ne sont
pas correctement serrées,

Ne pas déconnecter la batterie moteur tournant.
Déconnecter la batterie lors d'une mise en charge.

Ne jamais utiliser une socurce de tension supérieure & 12 volts
pocur mettre le moteur en marche.

Ne pas déconnecter le calculateur électronigue lorsque le cir-
cuit d'allumage est sous tension.

Avant de rebrancher un connecteur, vérifier

- l'etat des différentes fiches (déformation, oxydation),

- le verrouillage des fiches sur le connecteur.

Sur les connecteurs des composants BOSCH, vérifier également :

- la présence dans le connecteur du joint cacutchouc qui assure
lt'étanchéité et le verrouillage,

- la présence et 1l'etat du ressort du verrouillage.

En cas de soudage électrique, déconnecter le calculateur.

En cas de température supérieure a 80°C (exemple : cabine de
séchage a infra-rouge), déposer le calculateur.

Iors du contrdle des pressicns de fin de compression :

- débrancher les connecteurs des injecteurs ou le fugible de
pompe & carburant (cette précaution permet d'interrompre
l'alimentation en carburant).

Ne pas utiliser une lampe témoin pour contrdler la conductibili-
té d'un circuit.

Ne pas produire d'arc pour centréler la conductibilité &'un
circuit.

En aucun cas, les prolongateurs du contrdleur (chmmétre, voltme-
tre) ne devront étre introduits dans les fiches des connecteurs
des différents éléments. Il est donc nécessaire :

- de retirer les protecteurs des connecteurs,

- d'effectuer les mesures du cdté de l'arrivée des fils.

Lors des contrdles :
- de tension, la batterie doit étre correctement chargée,
- de masse, débrancher la batterie.

Conditions & respecter impérativement sur les véhicules équipés

de catalyseurs :

- Alimenter exclusivement le moteur avec du carburant sans
"plomb".

- Eviter les pannes d'essence, g

- En cas de mauvais fonctionnement moteur (ratés), éviter de
rouler et faire effectuer une remise en état rapide du véhi-
cule.

- Ne pas déconnecter un fil de bougie moteur tournant.

- Eviter de faire démarrer un véhicule en le poussant.

- Lors d'un essal du veéhicule sur banc & rouleaux, prendre soin
de ventiler le catalyseur.

- Lors de contréle, allumage défaillant, débrancher les connec-
teurs des injecteurs’
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PLAN DE RECHERCHE DE PANNE

Avant d'entreprendre toute recherche de panne sur le systéme MOTRONIC
il est impératif que les conditions ci-dessous soient respectées :

- circuit de démarrage correct,

- batterie chargee,

- allumage et filtre & air en bon état.

DIAGNOSTIC

Le dispositif MOTRONIC est équipé d'un autodiagnostic permettant de
garder en mémoire et d'identifier certains défauts. Ces défauts sont
classés en 2 catégories

1) Defauts majeurs
- Mise en mémoire du défaut et alerte par allumage du témoin dia-
gnostic au combiné,

2) Défauts mineurs
- Mise en mémoire du défaut, mais pas d'alerte au combiné.

Controéle
- Le TEST de controle permet d'identifier les défauts stockés en
mémoire dans le calculateur électronique (voir chapitre correspon-
dant).
ANOMALIES DE FONCTIONNEMENT CONSTATEES

Le témoin de diagnostic ne s'allume pas en position contact
Le témoin de diagnostic reste allumé aprés démarrage

Le moteur ne démarre pas ou démarre difficilement

Le moteur démarre puis s’'arréte

Ralenti irrégulier
Ratés a tous régimes
Manque de puissance
Consommation trop élevée
Impossibilité de régler le ralenti(régime trop élevé) %

V ¥V V. ¥V ¥V VNV Yy CONTROLES A EFFECTUER (voir chapitre correspondant)
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Effectuer le TEST d'autodiagnostic
Alimentation du calculateur électronique
Témoin autodiagnostic¥*
Fonctionnement injecteurs
Déebitmétre*
Thermistance injection¥
Commande d'air additionnel
Boitier contacteurs papillon*
Position initiale du papillon
Régime de ralenti
Circuit d'admission d'air I
‘ a3
Commande pompe & carburant
Pression d'essence
Débit d'essence £
Réglage de la commande d'accélérateur
2 Circuit de charge
8 6(11( 8] 91 7 Jeu des soupapes et pressions de fin de compression
gl 7{12; 9(10| 8 > Faire un essai avec un catculateur neuf
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* Voir chapitre "Contréle des éléments aux bornes du connecteur du
calculateur électronique"
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INJECTION - ALLUMAGE MOTRONIC M1.3

IMPLANTATION - SCHEMAS ELECTRIQUES 405

REPERE DESIGNATION REFERENCE FOURNISSEUR
L33 Temoin diagnostic
M45 Batterie
M46 Boitier plus batterie
M50 Bobine allumage
M58 Calculateur BOSCH 0 261 200 160
H97* Boitier régulation température
M133 Capteur de régime moteur BOSCH 0 261 210 043
P165 Combiné
M215% Contacteur sécurité démarrage
P229 Contacteur antiveol
M251 Contacteurs papillon (ralenti + BOSCH 0 280 120 327
pleine charge)
M280 Commande d'air additionnel BOSCH 0 280 140 182
M295% Compresseur
M300 Démarreur
M313 Debitmétre BOSCH 0 280 202 202
M345* Electrovanne stabilité ralenti
M3464#%| Electrovanne purge canister BOSCH 0 280 142 157
M477 Porte-fusible pompe a carburant
(fusible 10A)
M4773a Porte-fusible alimentation calcula-
teur (fusible 10A)
M477B Porte-fusible réchauffage sonde a
oxygene (fusible 10A}
H566% Interrupteur commande réfrigération
"ECO"
M574 Injecteurs BCSCH 0 280 150 762
M598 Module amplificateur allumage BOSCH 0 227 100 123
ces3 Ponpe a carburant BOSCH 0 580 464 038
M720 Prise de diagnostic
M743% Relais compresseur CARTIER 03501
M744 Relais commande pompe CARTIER 03601
H775% Relais sécurité démarrage
M783 Relais alimentation injection CARTIER 02869025 Sw
M792% Relais information BVA CARTIER 03501
M796#%*| Résistance simulation canister
M848 Sonde a oxygéne BOSCH 0O 258 003 074
M889 Thermistance injection BOSCH O 280 130 026
1 Amortisseur de pulsations BOSCH 0 280 161 030
2 Boitier papillon
3 Filtre a carburant BOSCH 0 450 905 095
4 Rampe d'alimentation des injecteurs
5 Réqulateur pression d'essence BOSCH 0 280 160 258

* Suivant équipement

* Suivant destination : Quand 1l'électrovanne purge canister et le
canister ne sont pas montés, une résistance M796 (R = 1200 1) est
alors implantée dans le faisceau

;{u'd



(U9JRAZ INJECTION - ALLUMAGE MOTRONIC M1.3
IMPLANTATION - SCHEMAS ELECTRIQUES 205 - 309
EPERE DESIGNATION REFERENCE FOURNISSEUR
Fl4 Fusible pompe a carburant (10A)
L33 Témoin diagnostic
M45 Batterie
M50 Bobine allumage
P58 Calculateur BOSCH 0 261 200 162
M133 Capteur de régime moteur BOSCH 0 261 210 043
P165 Combine
P229 Contacteur antivol
M251 Contacteurs papillon (ralenti + BOSCH 0 280 120 327
pleine charge)
M280 commande d'air additionnel BOSCH 0 280 140 182
M295% Compresseur
M300 Démarreur
M313 Débitmétre BOSCH 0 280 202 202
M345%* Electrovanne stabilité ralenti
M346%*| Electrovanne purge canister BOSCH 0 280 142 157
M477 Porte-fusible alimentation calcula-
teur (fusible 10A)
M4a77A Porte-fusible réchauffage sonde a
oxygéne (fusible 10A)
H566% Interrupteur commande réfrigération
!IECOI?
M574 Injecteurs BOSCH 0 280 150 762
M598 Module amplificateur allumage BOSCH 0 227 100 123
c683 FPompe a carburant BOSCH 0 580 464 038
P706 Platine 4'interconnexion
M720 Prise de diagnostic
M743% Relals compresseur CARTIER 03501
P744 Relals commande pompe CARTIER 03601
M783 Relais alimentation injection CARTIER 62009 2334
M796**%| Résistance simulation canister Coama @“qﬁ
Mge48 Sonde a oxygene BOSCH 0 258 003 074
" M889 Thermistance injection BOSCH © 280 130 026
1 Boitier papillion
2 Filtre a carburant BOSCH 0 450 905 095
3 Rampe d'alimentation des injecteurs
4 Régulateur pression 4d'essence BOSCH 0 280 160 258

Suivant éguipement

Suivant destination

Quand 1'électrovanne purge canister et le

canister ne sont pas montés, une résistance M796 (R = 1200 1) est
alors implantée dans le falsceau




XU9 JAZ

205 309

EiB
4 ’.

—_— J. Yoo
: r v 4| S
Lmﬂij\ &

A 4
Y

I Reas®) 1
_ JiR g fns
y x____.m.vlw i /ﬂﬂtﬁqﬁ

A b

- b
ks, : S
- /.. | W.ﬁ_hn.. _
i At i i .f. |
. | I -
3 e ks . " { P
. 1 ) 33
LN 3 _ :
S : | ) ; v ||
: 3 b../ \\\
il s

|




XU3 JAZ

205

=T 1
| 1
I [®
1 0 1
[ e
1 [a &
] £ ~
...... FE s D
¥ g -
vy |e €
-
i ﬁ vy e z ©
; [ m
" &
. Jzvae b
o} [ _.Ull iy )
% “ T m
N I S|
o L -1
&
| et
® _
— I EIED e
o | L8]]
a b v ] wre
al m g
B| vL = o
i 8 ._H 4
i) i _G
L
. s] 1 [=] [EX
B £ Gil
0 |2 2
(o] £ :
- T
o [T
8| BlW
S TR
o8] e Fs
[ETINE) = T
T - e
ke T b 025 ]
a . EE [}
. i) PLW —+—
B el el R g
B ERE Tl [ lev]
o BN ¥ .q_. PE[CoE logliy) By
K SoW m.__. TR YO 3 iv[0iv
SN | =
== WL
[
I L
L& 5
G_E 5
G e
I £
~le z
P -

c683

+é

M50

12

A
28

T T » _
5.3—2“6 _N
o E |~ IR
o
s proge 3 5
Ll T BB R T — | 5?3_,9
.nn _ £
B E oln|™ i L
=7 [ =
- o
L
L&
il
(o)}
i
2 [2lee =
1
w | [ — % =
in=1ry !
*.r m,mnﬁ M_m
gy |
| |l
zaaifl L]
a5 |sie
3 -t
u‘.] ‘—n‘
w
d
= .&L T
FLW | OEW z
-
CETDRNF
© I
lzw 2 Lz
Jd =
sz |w
S I
0z
T C3dN
HOZ |¥0T i
LE[ LEM = oo
- —feoezoe]r]  VE Mm”
<
| owi -
osr e
i . [E-TSH
&
m1m i
"
d ¥ I
wifw - m gl 1w
Jl 1=l B

M313

M2

W1

M574

L
LOE

vop
oTl

4

1
2
3

330
303

-—4 520

M346

| ]

] ‘

— < | B
] S 2 mia
<X| [~ had bk
” u [ el Rl s
W L dEIEE
=)
L
T~
Q512 ~lz®
~[ 7 3|
= G lae
j ] m
o]
© Wl
g U= ¢
) 2
N P~
B =
_4.0
e i
— o | gmlj
% .H..hﬁna._.aﬁ w| || o[-
‘e N
= o I e P
= EEEY
L

M345




XU9 JAZ

309

P165 *ncﬂ L33
i

—

i)
M7E

=

—I—
L

||||||||| 1
1
[f=)
(=1
b= €
a < T,
™
£ o= 2| n_”...vv
J¥+ v|_ BT | - | Ak
a+ er— — oMo oo | m S
vz 5 o a2 &
@ ¥V+ L [4 ewinla M Mu
e = " &
. g T
1
T 7| vas o
P Y i
g n 2
| | w
| 1
L 2 |
w
(0)]
W Tol
0 Q @ =
A IRRENE
' o] [ 5.“5 a|lm o -
? W | N — - .A +
: = LF 230 o2
€ s =4 m“ ==
Za FYSRArA9Y = :
s 5
7 zaf g
L
ot
a
Ll g t
6 VG1 5 z
] a © I
L _ > m H 3 b
91 | |» i zw |+
= GRS = “ o] [Fls 26 T2
Wl R NIT = I Y
i } fes)
= VSi[s [¥SL ®
- - — 8
: za (€0 il
ke (= viw| ogm z
CEIDINF
O L
F_s_ low 2 z
DA £ JE]
5 ——f BT L4
¥v |©
ﬂmomm. oz
= zslozs
oo
o e } La¥ NWE
&5 HOT | ¥OZ
o) . 1% \d £ IEL
= e —feel] e o
i SaW [ € I__- oo, B Zoe_Jiv[ore _ bt
SIW |2 = T CTETE
w1 o — ez TS
; ey
L L |®W WN. .|—.Io-¢-|.
Pt - Er 7 .
e vzm v _ _ !
w 8 7l et |ir|iw ! 7y
6 St —
el ¢ FE v ov PR e B
= iz ot Tlajml 7 o] [E
Py oz e < @ ;| 18] |&
Vol o 1=
™ w| [w)=][o]a]- = 2 s
® b= <
o Lo/ =] [ [
©w I
Q T

=

FSC 83 GMV

o

<| 8|3
¥ QL= I
- LIRS
m I Elelz <1
m ° m i 2lgl2ls
0
- I
T
o
5 o
= Qe
3=
2 BB = s
=1z Qo i
T =
ok —
A-ih
N
Il
[ap ]
¢ 2
= ﬁ_..mﬂm o
Ll =
< (3¢)
vor |G [10]
om_r & M
= =
i
[35]
= X nﬂw.
R EoEool oonoe
1.”..”. o 3 Zla
o 1) 3
gesl & |2 dRHEE
g gl |2 s
()
< <
m (]
& =




—_

= —
— )
= Tp)
0 # N 2]
™ Ov 33.—_1
= (o) & £l] !
1] o @© ﬁ - mv 1 v
w (5] A n mm“mm ™M = 0] — WM i L .6 s 4
= = z RS IR anil e B L I = E - $S
a o m N D O el
W elle© [ | =@ | (s =
10 8 2 L
(42) L [ DLERE qL_L!'. . S %ﬁ u &
@ L19E| O |- M 5 I.fl_ &
)| [ e = ] e /8
= 4 H 5 ||.‘_11 — D.|_
s {oz] 0% # o8 IR b
S0Z GOE s 5 uia... ks |
- HHBEBEEEEEENEEGHEE A
| ] - =

s —— e — —

(mg4ag) (Maz77A)

IR
L
— |
1!
|
|
o
i
|
L
L]

205 309

133

[ !
L

5

Il

(mM720) F-n-;s-i_l_sl;

374
3

EB]
76

309

|
1
I
oI
|
il
b
i
| G
55
) 2
252
—Nﬂ‘u‘)l‘oh

?139]

2 i
1 20E

2| i
oar2
2] 138
1] 17
1| B2
e

14
4]964-120|96-120

5 76
205
6
6 |

Hzldi
:;"?5
T
N|§ B
I=

O
|
21181 |BBS
1] 18
2056 309
5
;
(M346)
1 Ath
2 3
1

( XU9 JAZ



XU9 JAZ

@,

i )
kY
x ,
R
|
AN

Vk\

N




XU9 JAZ

405

| (Hs86) [ECO] {3 8

-
%
|
r

[C

1 20010 —plml el o rh'mlos:e %
2! 46 l— ! H ]
o i
2| 3z
£ e IRCINE
| T T ;
&4 ]40 Tgl 20C 5
[ 41 [ar| z3c 23
! 42 (22| mzs |2afB4 8385 ]
43 el ;5]
22 (43| 68 |28 __?—%‘
! 13 |[45] JE j2TpF o
15 Jag) 141 20f
25 147 izg)_10 |10
> |47 )
23 Jaal 154 13 A
P 2 9 =2
| sl el |13
> o BLILIIE]
2R |52 2a].TETE TS
% Tl T Atr72)16
54| 36 |3 ‘7.‘1.-8‘731_%
12 [ss] 20a [3thmriat s

ogzn 353
BFOOOAMA
M300 o HEH M24 |M9s * I X "
46 W14 | MER | | 0 E
L=
| M s 1
‘ = [OEEREY
=1 101A 5
5 28 4
M720 B | : - 2
| 12 |
R — £
ﬂ =
M783
M796

F5C 120 PRSP

T
=
G
B
2]

|

84

R
|
l
3
|
IH
| m
2
1]
[ 1
—]
:_,‘
3|
o [
x|

W 1‘9', o -
s[764 78R}~ 5 —
A —{ 328 4:i
gy £ BT =BT | mM313
E 32A.328)2 2 UJ
1} 208 asg |1




it =
il 7
e

XUS JAZ

iiiii"‘illl




405

XU9 JAZ

5

J2A-328|2

e Bl

2222222222

3| 20cC

55555

11111

ﬁ T _‘"HLH.H.UUHHHHT ,9“

1L I st S

=1 o ﬁ J4 o -
__ [ MR - It

4 : Q

£ [l

g

M346)
[DE
= etee
| Ll?SA?SB—
@arD [
M78
R |

M720) i i=——
g:’ 137 <|
& 2] 138
s
A

1
@aTD)

; 18:813 =
@




INJECTION ~ ALLUMAGE MOTRONIC M1.3

CONTROLES - REGLAGES

XU9JAZ

REGLAGE DE LA POSITION INITIALE
DU PAPILLON

Conditions préalables

- Débrancher :
- le cable d'accélérateur
- le connecteur du boitier
contacteurs papillon
- le tuyau de dépression de
l'assistance de freinage
- Desserrer les vis du boitier
contacteurs et le faire pivo-
ter dans le sens horaire
- Resgserrer les vis de fixation
- Déposer la vis (1)

11

Outillage nécessaire

2 - Support comparateur
(~).0110 G1

3 - Support comparateur
{(-=).504 A2

4 - Comparateur et une rallage
(-).1504

- Déposer le bouchon d'inviola-
bilité de la vis butée papil-
lon (5) et la dévisser

- Positionner le comparateur et
son support comme indiqué

~ Mettre en contact la pointe du
comparateur avec le levier (6)

- Revisser la vis (5) jusqu'au
début d'ouverture du papillon,
c'est-a-dire dés que le compa-
rateur reéagira

- Remcnter les éléments précé-
demment déposés

- Régler le boitier contacteurs
papillon (voir chapitre cor-
respondant)

ITI

CONTROLE - REGLAGE DU REGIME DE
RALENTI

Conditions preéalables

- Bougies et filtre a air en bon
état

- Réglages de la position initiale
du papillon et du boitier con-
tacteurs corrects

- Moteur chaud mais motoventila-
teur non enclenché

- Suivant équipement :
- compresseur de réfrigération
débrayé
- BVA en position N ou p

Réglage

- Agir sur la vis (7) pour obtenir
un régime de :
800 + 50 tr/mn

IV

RICHESSE AU REGIME DE RALENTI

~ La richesse au régime de ralenti
n'est pas réglable. Elle est
réqulée automatiquement par le
calculateur en fonction des in-
formations transmises par la
sonde a oxygéne (8)

- 0 < 0,5 %
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INJECTION - ALLUMAGE MOTRONIC M1l.3

CONTROLES - REGLAGES

REGLAGE DU BOITIER CONTACTEURS
PAPILLON M251

conditions préalables

- Position initiale du papillon

correctea

Réle et numérotation des bornes
du boitier M251

III

contrble du contact position
ralenti

pDébrancher le connecteur

- Brancher un ohmmetre sur les
bornes 2 et 18

- L'ohmmétre doit indiquer R = 0

- Contact ralenti
- borne 2, 205-309 : fil 520
405 : fil 2R - Accélérer, l'ohmmétre doit indi-
- borne 18, 205 : fil 303 quer R = =
309 : fils 301/303
405 ¢ fil 15D
- $i ce n'est pas le cas, recom-
- contact pleine charge mencer le réglage décrit en II
- borne 18, 205 : fil 303
309 ; fils 301/303
405 : fil 15D
- borne 3, 205-309 : fil 3530
405 : fil 3
I1 Iv

Réglage contact pesition ralenti

- Desserrer les vis de fixation
{1) du boitier

- Faire pivoter le boitier con-
tacteurs a fond dans le sens
horaire, puis revenir en sens
inverse jusgu'a percevoir le
bruit du contact de ralenti

- Resserrer les vis de fixation

(1)

coentréle du contact position
pleine charge

Brancher un ohmmétre sur les
bornes 3 et 18

- L'ohmmétre doit indiquer R = ®
- Accélérer a fond
- L'ohmmétre doit indiquer R = 0

- En cas d'impossibilite d'obtenir

ces valeurs, remplacer le boi-
tier contacteurs M251

- Rebrancher le connecteur
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INJECTION - ALLUMAGE MOTRONIC M1.3
XU9JTAZ
CONTROLES ALIMENTATION

CIRCUIT D'ADMISSION D'AIR

Rappel de fonctionnement

Dans le systéme MOTRONIC M1.3, la guantiteé d'essence injectée est
déterminée essentiellement par le volume d'air admis dans les cylin-
dres mesuré par le débitmétre (1).

Une étanchéité parfaite doit donc étre garantie entre le débitmetre
(1) et la culasse (2).

Une entrée dfair non comptabilisée par le débitmétre (1) provoquerait
des perturbations dans le fonctionnement du moteur par appauvrisse-
ment excessif du mélange.

Contréle visuel

Examiner attentivement le circuit d'air entre le débitmétre (1) et la
culasse (2) et, en particulier, les différents points repéreés par une
fléche et 1l'étanchéité entre répartiteur d'admission (3) et culasse
(2).

Contréler le circuit du dispositif anti-évaporation des vapeurs d'es-
sence* (4).

Contrdéle socus pression

Pincer les tuyaux de réaspiration desg vapeurs d'huile (5) et sui-
vant équipement celui de l'amplificateur de freinage (11).

ouvrir complétement le papillon.
Obturer le tuyau d'échappenent.

pulvériser du produit "Détecteur de fuites" N° PR 9733.07 aux 4if-

férents points repérés par une fléche et sur le plan de joint col-
lecteur d'admission / culasse. L'opération peut également étre

réalisée avec de l'eau savonneuse,

En utilisant un pistolet & air comprimé équipé d'un embout caout-

chouc, insufler de l'air a l'entrée du raccord (6) en assurant
1'étanchéité avec un chiffon. En cas de fuite, il se formera des

bulles ou de la mcusse.

Remplacer les joints défectueux, les tuyaux ou raccords percés.

NOTA : Pour détecter d'éventuelles entrées d'air a proximité du boi-

tier additionnel {7), déposer la batterie et son support.

Légende des schémas

N N

1 - Débitmeétre 7 - Boitier d'air additionnel
- Culasse 8 - Boitier papillon
- Répartiteur d'admission d'air 9 - Régulateur de pression
- Raccords de purge du canister* 10 - Injecteurs
- Tuyaux de réaspiration des 11 - Raccord de dépression de
vapeurs d'huile l'amplificateur de freinage
- Raccord d'admission d'air (suivant équipement)

o

suivant destination

s AT =




XU9JAZ

INJECTION = ALLUMAGE MOTRONIC Ml.3

CONTROLES ALIMENTATION

CONTROLE DE LA PRESSION D'ES-
SENCE

Contréleur de pression

A prélever dans le coffret pour
contréles et réglages de 1'in-
jection d'essence (-).0141

IIT

Montage du contréleur de pression

- Brancher le controleur de pres-
gion entre le raccord d'arrivee
de carburant (6) et la rampe
d'alimentation des injecteurs
(7)

1 - Manometre (-).0141 A
2 - Reducteur d'adaptaticn du NOTA : Pour éviter les projections
manométre sur le raccord dfessence, envelopper le
souple (-).0141 B raccord (6) d'un chiffon
avant sa dépose
3 - Raccord souple & prélever
sur 1l'ensemble (-).0141 D
4 - Raccord pour mesure de
pression (=).0141 Q
T Iv

Deux cas peuvent se preésenter :

Le moteur fonctionne
- Le contrdle de pression sera
effectué moteur tournant

Le moteur ne fonctionne pas
- Débrancher le relais
205 : P744* (fils 37A-3~-
1A-120/96A-76)
309 : P744 (fils 37A-3-
BB1-120/96A-76)
405 : M744%* (fils 20B-20C-
76A/76R)

- Etablir sur le connecteur
{5) une liaiscon avec un in-
terrupteur entre les bornes
3 et 5 ¢

205 : fils 1A et 76
309 : fils BBl et 76
405 : fils 1 et 76A

- Placer l'interrupteur en po-
sition ARRET

* Voir page implantation sui-
vant véhicule

- Débrancher le tuyau (8) entre la
tubulure d'admission et le régu-
lateur de pression

NOTA : Cette opération permet la
mise 4 la pression atmos-
phérique de la membrane du
régulateur de pression

- Faire fonctionner les pompes ou
mettre en marche le moteur

- La pression d'alimentation doit
étre comprise entre :
2,8 bars et 3,2 bars

- 8i la pression est incorrecte,
se reporter au chapitre "Pres-
sion d'essence incorrecte
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INJECTION - ALLUMAGE MOTRONIC Ml.3

CONTROLES ALIMENTATION

XuaJgaz

DEBIT D'ESSENCE - REGULATEUR DE PRESSION

Réaliser la commande de la pompe q!
terrupteur (1)

et la rampe d'alimentation des inje

Pour ces deux o
d'essence”

pPérations, voir chap

alimentation a 1'aide Q4!

un in-

entre le raccord d'arrivée (2)

cteurs (3)

itre "Contréle de la pression

II III

CONTROLE DU DEBIT D'ESSENCE

Debrancher le t
tour du re
{(5)

uyau (4) de re-
gulateur de pression

Brancher en lieu et place un
raccord caoutchouc (6) dont
l'extrémiteé plonge dans une
éprouvette

Actionner 1'interrupteur de
commande des pompes durant
15 secondes

La quantité d'essence débitée
doit étre supérieur a 540 em3
Si le débit est incorrect, se
reporter au chapitre "Débit
d'essence insuffisant®

Rebrancher 1le tuyau (4)

CONTROLE DU REGULATEUR Dg PRESSION

Débrancher le t
lateur de press

uyau (7) du reéqu-
ion

Actionner 1'interrupteur de
commande des pompes

Noter la valeur
d'essence
Exemple : 3 bars

de la pression

Brancher une
régulateur de

pompe & vide sur le
Pression (8)

Appliquer une dépression de
0,5 bars {375 mm Hg)

essence doit chu-
8, soit

La pression q!
ter de 0,5 bar

+
-

- Exemple ;
3 bars - 0,5 bars = 2,5 bars

S5i ces valeurs ne sont pas cor-
rectes, remplacer Je régulateur
de pression .
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INJECTION - ALLUMAGE MOTRONIC M1.3

CONTROLES ALIMENTATION

PRESBSION D'ESSENCE INCORRECTE

Pression inférieure
a 2,9 bars

Pincer le tuyau de retour de
carburant (1)

Deux cas peuvent se présenter :

Pression inférieure
a 4,5 bars

Contréler l'alimentation élec-
trique des pompes (Voir chapi-
tre correspondant)

gi ce contrdéle est correct,
remplacer la ou les ponpes a
carburant

Pression supérieure
a 4,5 bars

Ccontréler le régulateur de
pression (voir chapitre cor-
respondant)

II

Pression supérieure
a 3 bars
Débrancher le tuyau de retcur
(1)

Brancher en lieu et place un
raccord (2) dont l'extrémité
plonge dans une éprouvette

Deux cas peuvent se présenter :

Praession comprise
entre 2,9 et 3,1 bars
contréler l'état du tuyau de
retour au réservoir (pincé ou
bouché)

Pression superieure
a 3,1 bars
Contréler le régulateur de
pression (voir chapitre corres-
pondant)

III

DEBIT D'ESSENCE INSUFFISANT

- Effectuer les trois contrdles

a/

b/

c/

sulvants

Le filtre a carburant {(3) :

- colmatage, sens de montage et
tuyaux d'essence en amont et
en aval du filtre

La crépine {4) du puits d’aspi-
ration :

- colmatage et propreté du
réservoir et du carburant

Actionner 1'interrrupteur de
commande de la ponmpe 3

- Contréler 1l'alimentation
électrique de la pompe (5)

- Si le contrdle est correct,
remplacer la pompe a carbu-
rant
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INJECTION - ALLUMAGE MOTRONIC M1.3

RECHERCHE DE PANNE

XUSJAZ

I

SANS BOITIER TESTEUR TAD 99

Branchement

Brancher sur la borne (1) du
connecteur M720* (2 voies,
vert), un interrupteur relié
a la masse :

205-309 : fils 13/15
405 : fils 4A/17

Lecture

Les différents codes chiffrés
sont reflétes par le clignote-
ment du témoin diagnostic L33
au combine

« lere série d'éclats = chif-
fre des dAizaines

. 2éme série d'éclats = chif-
fre des unités

Voir page implantation suivant
véhicule

III

- Fermer 1'interrupteur pendant
3 secondes (témoin allumé)

= A l'ouverture de 1l'interrupteur
~ A . Témoin clignote, exemple
5 fois : 5 (dizaine)
- B . Temoin reste éteint pen-
dant 1,5 seconde
- € . Témoin clignote, exemple
4 fois : 4 (unite)

- 54 : défaut N° 54 (voir "Identi-
fication des signaux codés)

= Attendre 1l'allumage du témoin

II

Procédure de test

Mettre le contact

Fermer 1'interrupteur pendant
3 secondes (témoin allumé)

A l'ouverture de 1'interrup-
teur
- A . Témoin clignote 1 fois
1 (dizaine)
- B . Témoin reste éteint pen-
dant 1, 5 secondes
- C . Temoin clignote 2 fois
2 (unite)

12 ¢ code de début de TEST

Attendre 1'allumage du témoin

IV

- Proceéder a nouveau & un TEST
comme indiqué précédemment

- 581 plusieurs défauts sont détec-
tés, ils seront signalés aprés
chaque TEST

- Le code 11 indique que 1l'ensem-
ble des défauts détectés a &té
signalé

= 11 : code de fin de TEST

- Aprés le code 11, il est possi-
ble d'effectuer a4 nouveau 1'en-
semble du TEST (pavé II)

Pour la signification des diffeé-
rents codes et la procédure de
réparation a suivre, voir les cha-
pitres correspondants

Effacement des défauts mis en
mémoire (a effectuer apres repara-
tien)

- Mettre le contact

- Effectuer un test jusqu'au code
11

— Fermer 1'interrupteur pendant
plus de 10 secondes
~ Témoin allumé
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INJECTION -~ ALLUMAGE MOTRONIC M1.3

RECHERCHE DE PANNE

AVEC BOITIER TESTEUR TAD 99

1 - Boitier testeur
2 - Afficheur des codes defaut

3 - Interrupteur deux positions
1 : Tous systémes électroni-
ques sauf MOTRONIC NON
DEPOLILUE (ML4.1)
2 : MOTRONIC NON DEPOLLUE

III

Procédure de test

- L'appel des codes chiffrés se
fait par appui sur le bouton (4)

pendant 3 secondes

A - Mettre le contact
AFFICHAGE : 00

B - Appuyer sur le bouton (4)
AFFICHAGE : 12

- 12 : code de déebut de TEST

- Attendre gquelgues secondes avant
d'effectuer un nouvel appel TEST

(ML4.1)
4 - Bouton de commande TEST
(vert)
5 - Bouton d'effacement mémoire
(rouge)
II
Branchement

- Brancher le boitier testeur
{1) sur le connecteur M720%*
(deux voies, vert) et sur la
batterie

- Placer le sélecteur (3} sur la
position 1

Lecture

~ Les différents codes chiffrés
s'inscrivent en clair

NOTA

Quelques secondes sont nécessai-

res pour afficher le code aprés
1'appel TEST

* Yoir page implantation suivant
véhicule

IV

C - Appuver sur le bouton (4)
AFFICHAGE : numéro du defaut
(voir "Identification des si-
gnaux codés")

— Attendre quelques secondes avant

d'effectuer un nouvel appel TEST

— Procéder a nouveau a un TEST

comme indiquée précédemment

- 8i plusieurs défauts sont détec-—

tés, ils seront signalés apreés
chague TEST

- Le code 11 indique gque l'ensem-

Ible des défauts détectés a été
signaleé

~ 11 - code de fin de TEST

— Aprés le code 11, i1 est possi-

ble d'effectuer 4 nouveau l'en-
semble du TEST (pave II)

Pour la signification des diffé-
rents codes et la procédure de
réparation & suivre, voir les cha-
pitres correspondants

Effacement des défauts mis en me-
moire (a effectuer apres repara-
tion)

- Mettre le contact
- Effectuer un test jusqu'au code
11
D - Appuyer sur le bouton (5)
jusqu'a apparition sur l'affi-
cheur de EF, puis attendre son
effacement (00)

— 2/ —
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INJECTION - ALLUMAGE MOTRONIC M1.3

RECHERCHE DE PANNE

XU9JAZ

AUTOCONTROLE DU DISPOSITIF MOTRONIC

Les différents défauts pouvant étre détectés au moment de 1'autocon-
tréle (au démarrage) ou en cours de fonctionnement, sont identifiés a
l'aide de signaux codés lors du TEST (voir chapitre correspondant).

IDENTIFICATION DES SIGNAUX CODES

* Défaut majeur (allumage du témoin en cas de défaut)

dg::ﬁis Elements défectueux Controles
11 Fin de la procédure du TEST
12 Début de la procedure du TEST
13 Sonde de température d'air

14%* Thermistance injection

21%* Boitier contacteurs (ralenti)

33%* Débitmetre

34* Electrovanne purge canister (ou
résistance simulation canister)

35 Boitier contacteurs (pleine charge)

42% Injecteurs

—-Contréler 1l'élément dé-
fectueux et son circuit
electrique (voir con-
tréle aux bornes du
connhecteur du calcula-
teur

15% Relais pompe a carburant

—Commande de la pompe

31 -Prise d'air & 1l'admis-
sion
32 -Etanchéité échappement
Fonction auto-adaptation régulation |-cContrdler le circuit
de richesse electrique de la sonde
51% a oxygéne
-Faire un essai avec une
sonde & coxygéne neuve
52% -Faire un essai avec un
calculateur neuf
53 Tension batterie -Circuit de charge

22% Calculateur
54%

-Effectuer un essai avec
un calculateur neuf

- 29 _

=
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INJECTION - ALLUMAGE MOTRONIC M1.3

CONTROLES ELECTRIQUES

ONNECTEUR DU CALCULATEUR ELECTRONIQUE

'05 — 309 : PS8 405 : M58
lornes 2§;f§o§rr1:§§ Informations regues ocu transmises
1 101 Commande module d'allumage M598
3 3 20C Commande relals pompe & carburant P744 ou M744
5 ) 84~84A |Commande électrovanne purge canister M346 ou
résistance simulation canister M796
7 7 Signal débitméetre M313
10 10 Masse signal sonde a oxygéene Mg848
12 12 9 Alimentation débitmétre M313
13 i3 4A Contact demande diagnostic, prise diagnostic
M720
14 M1l4 Masse
i5 15 17 Scrtie prise diagnostic M720
152 74 Commande témoin diagnostic L33
ig i:i:i;g i;;:i;i Commande des injecteurs M574
18 18 i8 Alimentation + P
19 Ml9 M19%A |Masse
24 M24 Masse
26 26 6B Masse débitmétre M313
27 27 2E Alimentation + AC
28 141 Signal sonde a oxygéne MB48
30 301*-302[ 15A Masse des capteurs M251 et M889
36 36 Commande relais alimentation injection M783
37 37 20A Alimentation + AC, relais M783
42 42 Information positon BVA (P, N)
44 44 22 Scnde température d'air (débitmétre M313)
45 45 13 Thermistance injection M889
47 470 25 Signal capteur régime et position M133
48 48 23 Masse signal capteur régime et position M133
52 520 2R Pogition ralenti, contacteurs papillon M251
53 530 3 Position pleine charge, contacteurs papillon
M251
55 55 12 Prise diagnostic M720 (ISO)
23 23 23¢ Reliés au dispositif de réfrigération, mais
40 40 6A sans influence sur ce dernier
41 41 Le relais M743 reste en position repos (ne pas
le supprimer)
46 461 15 Fil volant non utilise

: Uniquement sur 205

IOTA :

Le branchement des masses des éléments M251 et M889 en 309 est

different de celui en 205

‘ONTROLE

foir chapitre "PRECAUTIONS A PRENDRE", points 5, 12 et 13

.2 numérotation de 1 a 55 des différentes bornes du connecteur appa-
‘ait aprés la dépose du protecteur.

= e
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INJECTION - ALLUMAGE

CONTROLES ELECTRIQUES

MOTRONIC M1.3

XU9JAZ

Les centrédles qui suivent s'effectuent de l'arriére du connecteur du

calculateur,
ATTENTION

cennecteur branché.

Ne pas brancher ou débrancher le connecteur,

contact nis

ALIMENTATION DU CALCULATEUR ELECTRONIQUE P58 ou M58 (RELAIS M783)

8i valeurs incorrectes, contrdler :

Controles Bornes 205 ou (309) 405
Ul = U bat18 du calculateur —fusible M477, M477A
fils 18=181-1R
ou (18—-BB5-BB4) 18=-18A
U2z = U bat|18-14, 18=19 et —continuite des fils
18-24 du calculateur Ml4-M19=-M24
Contact nis —gontinuité des fils :
U3 = U bat |27 du calculateur 27 2E
Contact mis -continuité des fils :
U4 = U bat|37 du calculateur M58 <37=-20 | 20RA~20
-U5, U6 et U7
U5 = U bat |3 du relais M783 -continuitée des fils
1B-1R ou (BB2-BB4) | 12
U6 = U bat|1l du relais M783 -continuité des fils :
1Cc-1R cu {BB3—BB4)] 1B-18A
U7 = U bat|36 du calculateur —continuité du fil 36

51 correcte, le relais

M783

remplacer

- 51 U4 incorrecte et US, Ueé, U7 correctes,
et effectuer & nouveau le contréle UA4.

renmplacer le relais M783
Si ce contréle est incorrect

effectuer un essal avec un calculateur neuf.

COMMANDE DE LA POMPE A CARBURANT

C683 (RELAIS P744 ou M744)

Controles Bornes S5i valeurs incorrectes, controler :
Actionner le|- et 4+ de la pompe -fil M76, borne - a la masse
démarreur cea3 -us

us z 9V o Si contréles corrects, effectuer un
' essal avec une pompe neuve
Actionner le|+ de la pompe C683 -fusible F14 | M477
démarreur ‘|~continuité du fil 76
Us z 9V -U10, Ul1 et U012
Ul0o = U bat(|(3 du relais P744/M744|-continuité des fils :
1A=-1R ou {BB1-BB4) | 1
Contact mis |1 du relais P744/M744|-continuité des fils
U1l = U bat 37A | 20B

—alimentation du calculateur

Contact nis
Uiz = U bat

3 du calculateur

—contlinuité des fils

3 | 20C
Si correcte, remplacer le relais
P744 M744

- 51 U? incorrecte et Ul0,

Ull, Ul2 correctes,

remplacer le relais

P744/M744 et effectuer a nouveau le contrdle U9. Si ce contrdle est
effectuer un essai avec un calculateur neuf.

incorrect,

w= G4 e




INJECTION - ALLUMAGE MOTRONIC M1.3
XU9JAZ

CONTROLES ELECTRIQUES

CONTROLE DES ELEMENTS AUX BORNES DU CONNECTEUR DU CALCULATEUR ELEC-
TRONIQUE

- Pour les contréles d'alimentation du calculateur et pour la comman-
des pompes & carburant, voir chapitre correspondant.

- Les différents contrdles qui suivent,
connecteur du calculateur,

s'effectuent de 1l'arriere du
connecteur débranché.

- ATTENTION : Ne pas brancher ou deéebrancher le connecteur, contact

mis

8i valeur incorrecte, controler :

Eléments Controles aux bornes 205-309 405
Alimentation |18 et masse moteur —fusible alimentation calculateur
+ P U = U batterie —continuité des fils :

205 : 1ls-18l1-1R i8-18A-1
309 : 18-BB5-BB4
Masses 18 et 14 —continuiteé des fils :
18 et 19 M14-M19/M1-M24 M14-M19/M19A-~
18 et 24 M24
U = U batterie
Témoin dia- 15 et 14 -ampoule du témeocin diagnostic
gnostic - Contact mis ~continuité des fils :
L33 U = U batterie

152 | 74

Boitier con- |52 et 30 -réglage du boitier contacteurs
tacteurs - Accélérateur au -boitier contacteurs
M251 repos —continuité des fils :
R=11
- Accélérateur a fond 205
R = o0 520-530-303/302 2R-3-15D/15A
53 et 30
- Accélérateur au
repose 309 :
R = 520-530-301/303/
- Acceélérateur a fond 302
R 21
Injecteurs 16 et 37 -injecteurs
M574 R=8 0 R (pour un injecteur) = 16 &
17 et 37 —continuité des fils :
R=8 10 37-137-138 20A-137-138

139-140-161
162~-171-172

139-140-171
172-173-174
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CONTROLES ELECTRIQUES

XUSJTAZ

Eléments

Contréles aux bornes

8i wvaleur incerrecte, controler

205=309 405
Débitmétre 12 et 26 ~débitmétre
M313 R = 300 & 550 §1 —-continuite des fils :
7 et 26 (volet au
repos) 26~-7~12-44 6B=-7-9-22
R =10 a 200 &
7 et 12
- En faisant varier la
position du volet,
le circuit ne Qoit
pas comporter de
coupure
26 et 44
- sonde de température
d'air
- a-10-°¢
R = 8260 a 10560 0
- a + 20°¢C
R = 2280 a 2720 I
- a + 50°C
R =760 a 910 &
Thermistance |30 et 45 -thermistance injection
injection - a - 10°C -continuité des fils :
M889 R = 8200 a 11000 & 205 : 45-301 13-15A-15B
- a + 20°C
R = 2280 a 2720 &
- a + 80¢°C : 309 : 45-301/303
R = 290 a 370 & 302
Capteur de 47 et 48 -capteur de régime
régime = 490 a 600 £ —-continuité des fils :
M133 48=470 23-25
— Actionner le démar-
reur
Uz 2,5V
(tension alternative}
Electrovanne |5 et 37 —électrovanne purge canister
purge canis- Rz 200 -continuiteé des fils ;:
ter M346 5 | 84
Résistance S et 37 -résistance
simulation R = 1200 O =continuité des fils ;
canister M796 5 | 842
Information 42 et 14 —continuité du fil 42
BVA M792 - Contact mis -relais M792
(405 : sui- - Position 1,2,3, D

vant équipe-
ment)

ou R
u=0%
- Position N ou P
U = U batterie

NOTA

Suivant les destinations,

ment M346 ou M796

les véhicules sont égquipés de 1'élé-
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INJECTION -~ ALLUMAGE MOTRONIC M1.3

CONTROLES ELECTRIQUES

CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DES
INJECTEURS ET DE L'ELECTROVANNE
PURGE CANISTER

SANS BOITIER TESTEUR TAD 99
Branchement

— Brancher sur la borne (1) du
connecteur M720% (2 voles,
vert), un interrrupteur relié
4 la masse
205-309

405 z

fils 13/15
fils 4a/17

* Voir page implantation suivant
véhicule

Iv

AVEC BOITIER TESTEUR TAD 99

Branchement

- Brancher le boitier testeur sur
le connecteur M720% (2 voles,
vert) et sur la batterie

- Placer 1l'interrupteur (2) sur la
position 1

* Voir page implantation suivant
véhicule

II

Fonctionnement des injecteurs
M574

— Fermer 1'interrupteur

- Mettre le contact

- Attendre environ 3 secondes et
ouvrir l'interrupteur

- Le témoin diagnostic au com-
biné clignote (code 91)

- Apres quelques secondes,
injecteurs fonctionnent

les

Si un des injecteurs ne fonction-
ne pas, le contréler (voir "Con-
trole aux bornes du connecteur

v
Foncticonnement des injecteurs M574

— Appuyer sur le bouton (3) (rou-
ge) jusgu'a affichage de EF

- Mettre le contact
- Aprés environ 10 secondes, les

injecteurs fecnctionnent
. code 91

51 un des injecteurs ne fonctionne
ras, le contrdler (voir "Contréle
aux bornes du connecteur du calcu-
lateur)

du calculateury,
?’1-:3?!' ..2,‘ %};MJM_ \flﬁmk-u j"\"a‘“i) it t-‘j‘*"
229t G7 (Al ambiumidiione peed wges e
II1 ? wlascamce ‘\'_;)r";bu‘\.f“mf—- Pdm RV 12 A

Fenctionnement de l'édlectrovanne
purge canister M346 (suivant
destination)

- Fermer a nouveau }'interrup-
teur pendant enviren 3 secconde

- Le témoin diagnostic au com-
biné clignote (code 24)

- Aprés queldques seccondes,
lectrovanne fonctionne

llé_

581 1'électrovanne purge canister
ne fonctionne pas, la contréler
(volr "Contrdéle aux bornes du
connecteur du calculateur)

VI

Fonctionnement de l'électrovanne
purge canister M346 (suivant des-
tination}

- Appuyer 3 secondes sur le bouton
{4) (vert)
— Aprés quelques secondes, 1'élec-
trovanne fonctionne
. code 94

5i l'électrovanne purge canister
ne fonctionne pas, la contrdler
(voir "Contréle aux bornes du
connecteur du calculateur)
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CONTROLES ELECTRIQUES
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CONTROLE ELECTRIQUE DE LA COMMANDE

D'ATR ADDITIONNEL M280

- Fils ou bornes|Bi valeurs incorrectes, controdler:
GunkzRles 205-309| 405 205-309 405
Injecteurs débran-— ~continuité du circuit de com-
chés mande de l'eélément M280
Actionner le démar-
reur . Fusible M477
Ul > 9V 120 gén | Reldls P4 Relais M744
Batterie débranchée -continuité du fil :
Connecteur débranché
R1 < 1 & 462 46B 462 | 46B
Connecteur débranché
Température ambiante 1 -remplacer la commande d'air
= 20°C et additionnel M280
R2 = 46 01 2
II IIXI

DEFOSE DE LA
ADDITIONNEL

COMMANDE D'AIR

- Déposer :
- la batterie
- le support de batterie
- les écrous (1)

- Deébrancher :
- les connecteurs {2)
- les raccords d'air (3)

- Basculer ]1'ensemble des boi-
tiers d'eau et d'air addition-
nel sans désaccoupler les rac-
cords d'eau (4) pour avoir
accés aux vis (5)

- Déposer la commande d'air
additionnel

CONTROLE DU FONCTIONNEMENT

- La fente (6) du diaphragme doit
étre visible & une tenpérature
ambiante de 20°¢C

— Alimenter directement le beoitier
sous une tension U2 = 12 V

- Cing minutes aprés la mise sous
tension, le diaphragme (7) doit
obstruer complétement l'orifice
de passage de l'air
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INJECTION - ALLUMAGE MOTRONIC M1.3

CONTROLES ALLUMAGE

BOUGIE

CHAMPION C9YCX - EYQUEM FC5215

Ecartement des électrodes :

0,8 mm

Couple de serrage : 2,75 + 0,5 m.daN

TABLEAU DE RECHERCHE DE PANNE

Condition préalable : alimentation du calculateur P58/M58 correcte

Brancher une lampe stroboscopigque sur
le fil haute tension de la bobine et
actionner le démarreur

NON

Le flash de la lampe jaillit

ouTt

]

V
Contrdler :
- le doigt de distribution
la téte de distribution
- le faisceau haute tension
les bougies

v
Contact mis, controler :
- la tension Ul sur la
borne -, de la bobine M50

Ul = U Batterie

oUI

T
NON

Contréler :
- la tension U2 sur le plot
central de la bobine

U2 = U Batterie

V'
- Débrancher le module ampli-
ficateur M598

Ul = U Batterie

|
NCN

v
Contact mis, contréler :
- la tension U3 sur la
borne +, de la bobine M50

U3 = U Batterie

QuI
>

v
ECHANGE DE LA BOBINE

|
NON

WV
Contréler :
- la continuité du fil :
205-405 : 2B
309 s CC3

OUI

>| Contréle du module amplificateur |<

oul
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CORTROLES ALLUMAGE

TABLEAU DE RECHERCHE DE PANNE

Controle du module amplificateur

Contact mis, contrédler
- la tension U4 sur la

borne 4, du module M5%8
NON Contrdler la continuité du
U4 = U Batterie >| f£il : 205-405 : 2B

I 309 : CC3

oUL

W
Contact mis, contrdler
- la tension U5 sur la

borne 1, du module M59%8
NHON Contrdler la continuité du
U5 = U Batterie > fil
T 205-309 : 112A
oUT 405 1 3A

WV
Contact mis, contrdéler :
- la tension Ué entre les
bornes 1 et 2, du module

M598
NON Contréler la continuite du
U6 = U Batterie > fil :
205 M
! 309-405 : M3
OTI
A"

Actionner le démarreur
Contrdler le signal du module

M598 (fil 101)
205-309 : borne 5 Contréler :
405 : borne 6 -~ la continuité du fil 101
NON entre le module MS98 et
U7 > ¢ > la borne 1 du calculateur
T — le signal issu du capteur
O?I régime/PMH M133
V-
ECHANGE DU MCDULE AMPLIFICA-
TEUR S3i ces contréles sont cor-
rects, ECHANGE DU CALCULA-
TEUR ELECTRONIQUE

“Reproduction au traduction méme partielles, interdites sans I"autorisation écrite de ]a S.A. des AUTOMOBLILES PELUGEQT™
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